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Wagenkasten 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Wagenkast en mit von 
den oberen Teilen der Seitenwand und von Seitenteilen der 
Dachwand gebildeten kastenf ormigen Langsholmen, (deutsche 
Patentschrif t 974 467) bei denen der Rand der Dachwand zu 
einem an das Wageninnere grenzenden Teil des Langsholmes 
abgebogen ist. 

Der Langsholra besteht zwar nur aus zwei Teilen, der Dach- 
wand und der Seitenwand, ist aber in der Herstellung kost- 
spielig und nicht mit V/iderstandsschweiBurig, z.B. Rollnaht- 
schweiBung, herstellbar. 

Es ist weiter bekannt, an die Dachwand bis zur Gurtellinie 
reichende Auflenwande fur die Pfosten anzuf ornien. Die Innen- 
wande der Pfosten werden aus mehreren Einzelteilen zusammen- 
gesetzt. 

Die Erfindung hat die Aufgabe, einen Wagenaufbau oberhalb 
der Giirtellinie zu schaff en, der mit wen i gen, leicht her- 
stellbar en Teilen die notwendige Festigkeit erhalt* 
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Die Losung besteht darin, dafi in die Dactwand neben dem 
Langsholm eine Sicke eingeformt ist und in dieser Sicke 
die Seitenwand mit einem Schweiflrand befestigt ist. So 
wird der Langsholm nur aus zwei Teilen zusaramengesetzt 
und die Verbindung beider Teile laflt sich z.B. durch eine 
RollnahtschweiBung herstellen. Die Festigkeit des Langs- 
holmes wird bei gleichern Raumbedarf wie die bisher be- 
kannten Langsholme mit Regenrinnen aufweisen, urn ca. 24 ?6 
erhdht. Die Sicke verhindert, daB sich das Dachblech wellt 
und die Schweiflung in die Dachflache strahlt. Die Sicke 
kann von der Auflenhaut als Vertiefung, Erhebung oder abge- 
schragte Stufe ausgebildet werden. 

Der obere SchweiBf lansch kann moglichst horizontal und der 
untere SchweiBf lansch fast senkrecht angeordnet sein. Durch 
diese Richtungsverschiedenheit konnen die beiden GroBpreB- 
teile - die Dachwand und die Seitenwand - qhhe unzulassige 
Passungsschwierigkeiten miteinander verschweiBt werden. 

An den SchweiBf lanschen der Seitenwand kann sich ein Bef esti- 
gungsrand fiir eine Leiste anschlieBen. Der SchweiBf lansch und 
Bef estigungsrand liegen in Ziehrichtung. 

Die Leiste verdeckt die SchweiBnaht, vermindert die durch die 
Sicke mit der SchweiBnaht entstande Formunterbrechung der AuBen- 
haut und reicht von der Windschutzscheibeneinfassung bis zur 
Heckscheibeneinfassung. 
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An die Dactiwand konnen bis zur Giirtellinie reichende 
Innenwande der Pfosten angeformt sein und die Seit en- 
wand den Langsholm und die Pfosten zu einera kastenfor- 
migen Trager schlieBen. 

Zwei Pfosten und der zugeiiorige Langsholm bilden einen 
ununterbrochenen, vom Windlauf bis zum Wagenheck durch- 
gehenden, f est en. Langstrager, ohne dabei einen von der 
AuBenliaut nach auBen iiberstehenden SchweiBf lansch aufzu- 
weisen. Das Mittelteil dieses Wagenaufbaus oberhalb der 
Giirtellinie dient also als Dach, als Dachralimen, als Inn en- 
pfosten fur die Wind s chut zschei be, als Innenpfosten fur die 
Hecksclieibe, als Windlauf und als Heckscheibenrahmen und er- 
spart so bei der Herstellung komplizierte SchweiBvorrichtungen. 
Weiter ist es leichter, mit dem einstiickig liergestellten Teil 
die notvendigen Toleranzen einzuhalten. 

Ein Wassereinbruch an der AuBenhautschweiBung ist durch die 
ununterbrochene RollschweiBung und das nicht unt erbrochenc 
in die Pfosten auslauf ende Dachblech unwalirscheinlich. Ge- 
gebenenfalls doch eindringende Wasserteilchen wiirden an dem 
schief en Dachwandbereicli in einen Sickergraben geraten und in 
die Pfosten abgefiihrt* Der durchgehende Trager ist an seinen 
beiden En den - den unteren End en der Pfosten - of fen, damit 
vorhandene Feuchtigkeit austrocknen kann. Es eriibrigen sich 
komplizierte Dachknoten und als Folge davon ergibt sich wie- 
der ein guter Kraftflufl im Aufbau. Die Zeiten fiir den Zusamraen- 
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bau der Karosserie lassen sich durch die erf indungsgemaBe 
MaJBnahme wesentlich verringern. Die Formgestaltung der Ka- 
rosserie wird nicht mehr durch nach aullen stehende SchweiB- 
flansche gestort. 

Die Innenwande der Pfosten konnen durch einen an sie ein- 
stiickig anschlleBenden Windlauf verbunden sein. Die Tiir- 
offnungen und die Fensterausschnitte werden so vom gleichen 
Teil gebildet und weisen eine erheblich groBere Genauigkeit 
auf . Bex einem Aufbau mit Stuf enheck konnen - entsprechend 
dem Windlauf mit dem Windlauf pf osten - die beiden die Heck- 
scheibe begrenzenden Pfosten durch den unteren Teil des Heck- 
scheibenrahmens in einem Stiick miteinander verbunden sein. 
Bei einer Karosserie mit FlieBheck konnen die Innenwande der 
Pfosten an der Heckscheibe als hesondere Telle - also nicht 
einstiickig mit dem Dach r- hergestellt werden. 

Die Zeichnungen zeigen ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, 
Fig. 1 die Dachwand in perspektivischer Darstellung, 
Fig. 2 zeigt die Seitenwand ebenfalls in perspekti- 
vischer Darstellung, im verglichen mit dor Fig. 1 
geringfiigig veranderten MaBstab, 
Fig. 3 zeigt einen Schnitt III-III aus Fig. ldurch 
einen Pfosten der Windschutzscheibe nach dem 
Zusammenbau der Dachwand mit der Seitenwand, 
Fig. 4 einen Schnitt IV-IV aus Fig. 1 durch den Dach- 
langstrager nach dem Zusammenbau der Dachwand 
mit der Seitenwand und 
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Fig. 5 einen Schnitt V-V aus Fig. 1 durch die Dach- 
wand und den Heckscheibenpfosten, 
Fig. 6 einen Querschnitt durch den Heckscheibenpfosten 

Fig. 7 eine perspektivische Zeichnung eines Dach- 
bleches beim FlieBheck. 

Die Seitenwand 1 bildet mit ihren oberen Teilen 2, 3, 4 
zusammen mit den Seitenteilen 5 der Dachwand 6 kasten- 
formige Langsholme 7. Der Randbereich der Dachwand 6 ist 
zu einem an das Wageninnere angrenzenden Teil 5 des Langs- 
holmes abgebogen. In die Dachwand 6 ist neben dem LangshoUn 
7 eine Sicke 8 eingef ormt und in dieser Sicke 8 die Seiten- 
wand 1 mit einem SchweiBflansch 2 befestigt. Der obere SchweiB- 
flansch 2 des Langsholmes 7 ist moglichst horizontal und der 
untere SchweiBflansch 9 fast senkrecht angeor dnet . An den 
SchweiBflansch 2 schlieBt ein Bef estigungsrand lO fiir eine 
Leiste 11 an. Der Bef estigungsrand 10 ist in Ziehrichtung der 
Seitenwand 1 vom SchweiBflansch 2 abgekantet. An die Dachwand 6 
(Fig. 5) sind Innenwande 12 der Pfosten 13, 14 angeformt und die 
Seitenwand 1 schlieBt die Langsholme 7 und die Pfosten 13, 14 zu 
einem kastenf ormigen Trager. Die Innenwande 12, 15 der Pfosten 
13, 14 sind durch einen an sie einstiickig anschlieBenden V/indlauf 
16 verbunden. Die Tiirbf fnungen 17 und die Fensterausschnitte IS, 
19 wefden so von gleichen Teilen gebildet. 
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Bei einem Aufbau mit Stuf enheck (Fig* 2) konnen die beiden 
die Heckscheibe im Fensterausschnitt 19 begrenzenden Pfosten 
12 durch den unteren Teil 20 des Heckscheibenrahraens in einem 
Stuck miteinander verbunden sein. Bei einer Karosserie mit 
FlieBheck lassen sich die Innenwande 21 der Pfosten an der 
Heckscheibe als besondere Teile herstellen und durch Flanschen 
22 an der Dachwand 6 befestigen. 
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Patentanspriiche 

1. j Wagenkasten rait von den oberen Teilen der Seitenwand und 
von Seitentcilen der Dachwand gebildeten kastenf ormigen 

Langsholmen, bci denen der Randbereich der Dachwand zu 
oinera an das Wageninnere angrenzenden Teil des Langsholmes 
abgebogen ist, dadurch gekennzeichnet, daB in die Dachwand 
(6) neben dem Langsholm (7) eine Sicke (8) eingeformt ist 
und in dieser Sicke (8) die Seitenwand (l) mit einem SchweiB- 
flansch (2) befestigt ist. 

2. Wagenkasten nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

der obere SchweiBf lansch (2) horizontal und der untere SchweiB- 
flansch (9) senkrecht angeordnet ist. 

3. Wagenkasten nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich an den SchweiBf lanschen (2) der Seitenwand ( l) ein 
Befestigungsrand (10) fur eine Leiste (11) anschlieBt und 
der SchweiBf lansch (2) und der Befestigungsrand (10) in Zieh- 
richtung der Seitenwand (l) liegen. 

4. Wagenkasten nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , daB an die Dachwand (6) 
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bis zur Giirtellinie reichende Innenwande (12, 15) der 
Pfosten (13, 14) angeformt sind *und die Seitennrand (l) 
den Langsholm (7) und die Pfosten (13, 14) zu eiriera 
kastenf ormigen Trager schlieBt. 

Wagenkasten nach eLnem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daQ die Innenwande 
(12, 15) der Pfosten (13, 14) durch einen an sie ein- 
stiickig anschlielienden Windlauf (16) verbunden sind. 
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